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wwnd  Die Ostsee:
% Eine’der verkehrsreichsten Regionen der Welt.
% Gebiet, indem schwer zu navigieren ist.
s 'Der Seetransport wird erheblich zunehmen. L
s Daraus ergibt sich ein zunehmendes Risiko fur Schiffsunfdlle. 3
\
\

- Die Umwelt:

/ < Charakteristika: Flachwasser, geringer Wasseraustausch mit der
Nordsee:und Bodenschwellen.

% FUr'Umweltverschmuizung und andere Beeintrachtigungen durch
den Menschen besonders verwundbar.

~ Die'Risiken verringern:

* Risiken furSchifffahrt erkennen.
— % Mit geeigneten MaBnahmen den Verkehr sicher, risikoarm und = s
s ymweltfreundlich gestalten:
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Wachstum BIP im Ostseeraum 2014 (%)

(IWF - World Economic Outlook - Okt. 2013 mit Update Jan. 2014)
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Kunftiger Schiffsverkehr auf der gesamten Ostsee
Die Schiffe werden groBer — Zahl (")Itanker verdoppelt sich:

)
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350000
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- 200000

|8 M Fishing, Towing

W Assistance
100000

50000 W Other

0 " Total

2006 2030 low 2030 2030 high

medium
Quelle: Femern A/S - 2011
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w A5 0 SCIRENES"13.800 TEU — Ldnge! 366,00'm — Breite! 51,20m = Tiefgang: max = 5,00 m
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‘@f Belodung von 4 Tonkem gleichzeitig moglich (4 Terminals).
% z.Lt. Abfertigung 345 Tanker/Jahr.
s Geplant: Abfertigung 1.200 Tanker/Jahr.
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37 Schiffe auf dem Weg durch\
Kadetrinne, Fehmarn Belt und
GroBer Belt oder auf dem Weg
dorthin. Zusatzlich Querverkehr
von Fahren.

Davon sind 21 Schiffe Tanker
(Rot gekennzeichne’re Schiffe)
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Planungen von Offshore Windparks
Risikofakior Fehmarifi-Belt/Kadettrinne

Ostsee: Offshore Windparks
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Offshore Windparks
g Schweden I
] [im Bau
. I'd A ##4 genehmigt
4 1 BUNDESAMT FOR geplant
- 2UCELET (A fﬁg‘”‘”“““ [ nicht genehmigt
l N, * HYBROGRAPHIE Netzanbindungen
NN~ =SS — in Befrieb
! ----im Bau
N\ |-covow | —— @enehmigt
N, ~—- geplant
" — Energie-Plattformen
’ = Umspannplatiform, in Betrieb
= Umspannplatiform, im Bau
= Umspannplattform, genehmigt
= Umspannplatiform, geplant
Grenzen
-— Kustenmeer
— Festlandsockel / AWZ
—- Intemmationale Grenze
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Emdquhg% Verantwortung )
fir: §e;h1ff55|cherhelt muss beim
Bund liegen.

Exteme Datenquellen: Geodatisches Datum: WGS 84

Ministerium fir landliche Raume (S-H) PR o
Ministerium fiir Verkehr, Bau und Landesentwickiung (M-V) Kartenprojektion: Mercator (54°N)
BSH /M5 - 16.11.2011

Bezirksregierung Kalmar (Schweden)
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Unfalle und Ursachen

Ca. 80% menschliches Versagen

Number of losses

6 Collision

1 Miscellaneous
2 Contact

52 Foundered

23 Wrecked { Stranded

Ursachen:

% Mangelnde Ausbildung

% Minimale Besatzung = Fatigue

% Sprachbarrieren

% Ungenugendes Risikomanagement
% BUrokratie

6 Machinery Damage / Failure

5 Hull Damage

11 Fire/Explosion

Quelle:

Lloyd‘s List Intelligence Casuality Statistics
Ananlysis

Zeiraum 12 Monate bis 25. Nov. 2012




Der GAU: Schwere Havarie mit Olverlust

.

Kollisionsgefahr steigt:

< Anteil Oltanker am Verkehr verdoppelt
sich

% Zunehmend groBBe Containerschiffe in
Ostsee

% Zunehmend groB3e Kreuzfahrtschiffe

% Verkehr wird sich fast verdoppeln

% Windparks engen Verkehr im Bereich
Fehmarn Belt und Kadefttrinne ein.

% Ausbildungsstand Besatzungen verringert
sich

% Gefahr von Havarien: Human Factor

% Keine Lotsenpflicht

Gegen schwere Unfdlle mit groBem Olverlust
nicht befriedigend gerustet

Abb.:
5. Oktober 2011: MV RENA Iauft vor Neuseeland wegen fahrldssiger Navigation auf Grund und [6st eine

-

. der gréBten Umweltkatastrophen in dieser Region aus

..
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| — X Spezveﬂege]‘ ngen fUr die Bauphase der Festen Fehmarn Belt-
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~ Querung erlassen. Verantwortung fur Verkehrsregelung muss

hoheitliche Aufgabe bleiben und darf nicht dem Beftreiber Uberlassen
bleiben.




Vielen Dank fur Ihre Auftmerksamkeit




